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1.โครงสรางของ พ.ร.บ.การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบฯ

แบงเปน 6 สวน

1. บททั่วไปและนิยาม

2. สัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (หมวด 1 มาตรา 7 - 38)

3. การควบคุมการประกอบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ 

(หมวด 2 มาตรา 39 - 64)

4. การระงับขอพิพาท (หมวด 3 มาตรา65 - 69)

5. บทกําหนดโทษ (หมวด 4 มาตรา 70 – 78)

6. บทเฉพาะการ (มาตรา 79 – 80) และอัตราคาธรรมเนียม



2.การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

นิยาม “การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ” (มาตรา 4)

“การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ” หมายความวา การรับขนของ

โดยมีรปูแบบการขนสงที่แตกตางกันตั้งแตสองรูปแบบขึ้นไปภายใต

สัญญาขนสงตอเนื่องหลายรปูแบบฉบับเดียว โดยขนสงจากสถานที่ซึ่ง     

ผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดรับมอบของในประเทศหนึง่ไปยังสถานที่

ซึ่งกําหนดใหเปนสถานที่สงมอบของในอีกประเทศหนึง่

การดําเนนิการรับหรือสงของตามที่ระบุไวในสัญญาขนสง        

รูปแบบเดยีว ไมถือวาเปนการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ



3.ลักษณะของการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

1) เปนการขนสงสองรูปแบบขึ้นไป

2) ภายใตสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบฉบับเดยีว              

โดยคิดคาระวาง

3) ครอบคลุมความรับผิดของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง   

ตลอดสายการขนสง( place-to-place)

4) พ.ร.บ. กําหนดใหใชเฉพาะการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

ระหวางประเทศ แตคูสัญญาอาจตกลงใหใชบังคับกับการขนสงในประเทศ

ที่มีรูปแบบการขนสง 2 รูปแบบขึ้นไปภายไตสัญญารับขนของฉบับเดยีว   

ก็ได หากตกลงเปนหนังสือ (มาตรา 5)



4.สัญญาขนสงตอเนือ่งหลายรูปแบบ (มาตรา 7)

“สัญญาซึ่งผูตราสง ตกลงใหผูประกอบการขนสงตอเนื่อง

ดําเนินการหรือจัดใหมีการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและผูตราสง

ตกลงที่จะชําระคาระวางใหแกผูประกอบการขนสงตอเนื่อง”
- MTO ขนสงเอง

- MTO จัดใหมีการขนสง

- ผูตราสงตกลงจายคาระวาง



หนาที่ของใบตราสงตอเนือ่ง

1. เปนหลักฐานแหงสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

2. เปนใบรับของ

3. เปนเอกสารสิทธิ

5.ใบตราสงตอเนือ่ง (มาตรา 4)

“เอกสารที่ผูประกอบการขนสงตอเนื่องออกใหแกผูตราสง เพื่อ

เปนหลักฐานแหงสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ โดยมีสาระสําคัญ

แสดงวาผูประกอบการขนสงตอเนื่องไดรับมอบของตามที่ระบุใน         

ใบตราสงตอเนื่องและผูประกอบการขนสงตอเนื่องรับที่จะสงมอบของ 

ดังกลาวใหแกผูรับตราสง หรือบุคคลผูมีสิทธิรับของตามมาตรา 22 นั้น”



6.ประเภทของใบตราสงตอเนือ่ง (มาตรา 10 และมาตรา 22)

1. โอนใหกันได (negotiable)

- ออกใหแกผูถือ (bearer)

- ออกใหแกบุคคลเพื่อเขาสั่ง (to order)

- ออกใหแกบุคคลโดยนาม (named)

2. หามโอน (non-negotiable)



7.ผูประกอบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (มาตรา 4)

• 1. “ผูประกอบการขนสงตอเนื่อง”
• 2. “ผูประกอบการขนสงตอเนื่องจดทะเบียน”



8.นิยาม “ผูประกอบการขนสงตอเนือ่ง” (มาตรา 4)

“บุคคลซึ่งเปนคูสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบในฐานะ
ตัวการและเปนผูรับผิดชอบในการปฏิบัติการขนสงตามสัญญา ไมวา

การทําสัญญานั้นจะทําดวยตนเองหรือโดยบุคคลที่ตนมอบหมาย แตไม

รวมถึงบุคคลที่กระทําการในฐานะตัวแทนหรือทําการแทนผูตราสง

หรือผูขนสงที่มีสวนรวมในการปฏิบัติการขนสงดังกลาว”

นิยาม “ผูประกอบการขนสงตอเนือ่งจดทะเบียน”
“ผูประกอบการขนสงตอเนื่องที่ไดจดทะเบียนตามมาตรา 41

หรือมาตรา 48 หรือไดจดแจงตามมาตรา 45”



9.ลักษณะของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง (MTO)

1) เปนผูเขาทําสัญญาขนสงตอเนือ่งหลายรูปแบบ 

ในฐานะตัวการกับผูสงของ ไมวาจะทําดวยตนเองหรือ     

โดยตัวแทนหรือบุคคลที่ตนมอบหมาย

2) ตกลงรับผิดตลอดเสนทางตั้งแตรับมอบของอยู 

ในความดูแลของตน จนกระทั่งถึงเวลาที่สงมอบของใหแก 

ผูรับตราสงหรือผูมีสิทธิรับสินคาที่ปลายทาง



10.ผูประกอบการขนสงตอเนื่องจดทะเบียน (Registered MTO)

(มาตรา 39)

1. MTO ที่จดทะเบียนตามกฎหมายไทยและมีสํานักงานใหญ

อยูในประเทศไทย (มาตรา 39(1)และมาตรา40 )

2. MTO ที่จดทะเบียนในตางประเทศที่ประเทศไทยมี

สนธิสัญญาหรือความตกลงระหวางประเทศ (มาตรา 39(2)และ

มาตรา 45)

3. ผูประกอบการขนสงหรือ MTO ตางประเทศที่ไดตั้งตัวแทน

ตามมาตรา 48 (มาตรา 39(3)และมาตรา 48)



11.ผูมีสิทธิรับของ
1 ผูรับตราสง- บุคคลซึ่งมีสิทธิในการรับของจากMTOตามที่ระบุไวใน   

ใบตราสงตอเนื่อง

2 บุคคลตามมาตรา22

- ผูเวนคืนตนฉบับใบตราสง - bearer MT B/L

- ผูรับสลักหลังที่เวนคืนตนฉบับใบตราสง- negotiable / to order
MT B/L

- ผูที่ใบตราสงระบุชื่อไวและเปนผูเวนคืนตนฉบับใบตราสง- negotiable/ 
named MT B/L ( พิสูจนตัว + เวนคืนใบตราสง)

- ผูที่ใบตราสงระบุชื่อวาเปนผูรับตราสง-non-negotiable MT B/L(พิสูจนตัว-
ไมตองเวนคืนใบตราสง)



12.หนาที่ของผูตราสง

1) ใหรายละเอียดตาง ๆ เกีย่วกับสภาพแหงของ เครื่องหมาย เลขหมาย    

น้ําหนกั ปริมาตรและปริมาณแหงของที่ ขนสงนัน้เมื่อไดมอบของให MTO 

(มาตรา 16 วรรคหนึ่ง)

2) ผูตราสงตองทําเครื่องหมายหรือปดปายของที่มีสภาพอันกอใหเกิด

อันตรายไดตามอนุสัญญาระหวางประเทศหรือกฎหรือระเบยีบที่เกี่ยวของ       

(มาตรา 17)

3) ผูตราสงตองแจงสภาพอันตรายแหงของและขอควรระวังแก  MTO 

ในขณะมอบของ (มาตรา 18)



13.ความรับผิดของผูตราสง

1) ผูตราสงตองรับผิดเพื่อความเสียหายใด ๆ ที่เกิดขึ้นจากความไมถูกตอง 

ในรายละเอียดตาง ๆ เกีย่วกบัสภาพแหงของ เครื่องหมาย เลขหมาย น้ําหนกั ปริมาตร

และปรมิาณแหงของที่ขนสงนั้นที่ไดแจง MTO ทราบ     (มาตรา 16 วรรคสอง)

2) ในกรณีที่ผูตราสงไมแจงสภาพของสินคาอันตราย (มาตรา 18 (1)(2))

- ผูตราสงตองรับผิดในความเสียหายหรือคาใชจายทั้งปวง            

อันเกิดขึ้นหรอืเปนผลเนื่องจากการขนสงของนั้น

- ผูตราสงไมสามารถเรียกคาสินไหมทดแทนจาก MTO ที่อาจ    

ขนถายของอันตรายออกจากพาหนะ ทําลาย ทําใหหมดฤทธิ์ได 



14.หนาที่ของ MTO

1) ออกใบตราสงตอเนื่องใหผูตราสงเมื่อไดรับมอบของ      

(มาตรา 10 วรรคหนึ่ง)

2) ตองดําเนินการสงมอบของแกผูรับตราสงหรือผูมีสิทธิรับมอบ       

(มาตรา 22)

3) หากหาตัวผูรับตราสงไมพบหรือผูรับตราสงปฏิเสธไมรับของ 

MTO ตองบอกกลาวไปยังผูตราสงทันทีและถามเอาคําสั่งจากผูตราสง 

(มาตรา 23)



15.ความรับผิดของ MTO

1) หลัก Presumed fault :  MTO ตองรับผิดเพื่อความเสียหาย    

อันเปนผลจากการที่ของสูญหาย เสียหายหรือสงมอบชักชาที่เกดิขึ้นตั้งแต 

MTO รับมอบของจนถึงขณะสงมอบของ เวนแตจะพิสูจนไดวาตน ลูกจาง 

ตัวแทนหรือบุคคลอื่นที่ตนใชบริการใชมาตรการทั้งปวงเพื่อปองกันแลว 

(มาตรา 20 วรรคหนึ่ง) หรือพิสูจนขอยกเวนตามมาตรา 27 ได

2) MTO ตองรับผิดเพื่อความเสียหายในการกระทําหรืองดเวน

การกระทําของลูกจางและตัวแทนของตน และของบุคคลอื่นซึ่งตนไดใช

บริการเพื่อการปฏิบัติตามสัญญารวมถึงลูกจางหรือตัวแทนของบุคคลอื่น

นั้น ซึ่งไดกระทําไปในทางการที่จางหรือภายในขอบอํานาจแหงการเปน

ตัวแทนหรือในกิจการที่ไดใชบริการนั้น (มาตรา 25)



16.ระยะเวลาความรับผิดของ MTO (period of responsibility)

- ตั้งแตรับมอบของจนถึงสงมอบของ

- นิยาม “รับมอบของ” (มาตรา 4)

- นิยาม “สงมอบของ” (มาตรา 4)



17.ขอยกเวนความรับผิดของ MTO

MTO ไมตองรับผิดเพื่อการสูญหาย เสียหายหรือสงมอบชักชา หากพิสูจนไดวา     

เปนผลมาจาก : (มาตรา27)

1) เหตุสุดวิสัย

2)การกระทําโดยจงใจหรือประมาทเลินเลอของผูตราสง ผูรับตราสงหรือตัวแทน

3) การบรรจุหีบหอ การทําเครื่องหมายและการระบุจํานวนของที่ไมเพียงพอ

4) การยกขน การบรรทุก การขนถาย การเก็บรักษาของโดยผูตราสง ผูรับตราสง    

หรือตัวแทน

5) สภาพแหงของนั้นเองหรือความชํารุดบกพรองที่แฝงอยูภายในของนั้น

6) การนัดหยุดงาน การปดงานงดจาง การผละงาน หรือเหตุขัดของดานแรงงาน



7) กรณีที่เปนของที่ขนสงทางทะเลหรือนานน้าํภายใน :

- การกระทําโดยจงใจหรือประมาทเลินเลอหรือความผิดพลาดในการ

เดินเรอืหรือในการจัดการบริหารเรือไมวาโดยนายเรอื คนประจําเรือ ผูนํารอง

หรือลูกจางของผูขนสง

- อัคคีภัย เวนแตเกิดจากความผิดหรืออยูในความรูเห็นของผูขนสง

MTO ยังตองรับผิดในการสูญหาย / เสียหาย / สงมอบชักชาตาม (7) 

หากเรือมีสภาพ unseaworthiness เวนแต MTO พิสูจนไดวาไดกระทําตามที่

ควรจะตองกระทําเพื่อใหเรืออยูในสภาพ seaworthiness เมื่อเริ่มการเดินทาง

18.ขอยกเวนความรับผิดของ MTO (ตอ)



19.ขอยกเวนความรับผิดของ MTO (ตอ)

ความเสียหายจากการสงมอบชักชา :

MTO ไมตองรับผิดเพื่อความเสียหายใด ๆ อันเปนผลจากการ  

สงมอบชักชา 

เวนแต  ผูตราสงจะไดแจงกอนที่ MTO จะไดรับมอบของวา หากมี

การสงมอบชักชา MTO จะตองรับผิดเพื่อความเสียหายที่เกิดขึ้น

และ MTO ไดยอมที่จะรับผิดในความเสียหายที่อาจเกดิขึ้นกอน  

รับมอบของ (มาตรา 20 วรรคสอง)



20.การสงมอบชักชา (มาตรา 21)

1. ไมไดสงมอบภายในเวลาที่ตกลงกัน

2. ไมไดสงมอบภายกําหนดเวลาอันควร ในกรณีที่ไมไดตกลง

เวลาสงมอบ โดยตองคํานึงถึงพฤติการณแหงกรณีดวย



21.ขอสันนษิฐานและการโตแยงเรื่องสภาพสินคา  

(มาตรา 24)
- ถาปรากฏหรือพบการสูญหายบางสวน / การเสียหายในเวลาที่

รับของ  ผูรับตราสงตองโตแยง MTO เปนหนังสือ มิฉะนั้นจะ

สันนิษฐานวา MTO สงมอบของถูกตองตามใบตราสงแลว

- ถาการสูญหาย / เสียหายไมเห็นประจักษในเวลารับของ

ผูรับตราสงมีสิทธิโตแยงเปนหนังสือภายใน 6 วัน นับแตวันรับของ



22.ทางเลือกของผูมีสิทธิรับของในกรณีสงมอบชักชา  

(มาตรา 26)
1. รับของไว

2. รับของไวและเรียกคาเสียหายจากการสงมอบชักชา

3. ไมรับของและเรียกคาเสียหายจากการสงมอบชักชา

4. เรียกคาสินไหมทดแทนเสมือนของนั้นไดสูญหายโดยสิ้นเชิง   

หากพน 90 วันนับแตถึงกําหนดสงมอบหรือเวลาที่ควรสงมอบ 

เวนแตจะปรากฏหลักฐานวาของยังไมสูญหายจริง



23.การจํากัดความรับผิดของ MTO

ของสูญหายหรือเสียหาย : 666.67 SDR ตอหนวยการขนสงหรือ 2 SDR 

ตอหนึ่งกิโลกรัมของน้ําหนักทั้งหมดแหงของที่สูญหายหรือเสียหาย 

(มาตรา 28)

สงมอบชักชา : ไมเกินคาระวางตามสัญญา

หากสัญญาไมไดระบุวามีการขนสงทางทะเลหรือการขนสงในนานน้ํา

ภายใน : 8.33 SDR ตอหนึ่งกิโลกรัมของน้ําหนักทั้งหมดแหงของที่     

สูญหายหรือเสียหาย (มาตรา 30)

สูญหาย + เสียหาย + สงมอบชักชา : จํากัดความรับผิดเหมือนของสูญหาย

เสียหาย



24.การจํากัดความรับผิดของ MTO (ตอ)

หลกั Localized damage  (มาตรา 31)

1) หากปรากฏวาของไดสูญหายหรือเสียหายในระหวางชวงหนึ่ง  

ชวงใดของการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ 

2) การขนสงชวงนั้นมีกฎหมายภายในของประเทศที่ของนั้น           

ไดสูญหายหรือเสียหาย หรือมีอนุสัญญาระหวางประเทศกําหนดจํานวนเงิน

แหงการจํากัดความรับผิดของผูขนสงไวเปนอยางอื่น

3) MTO สามารถจํากัดความรับผิดตามจํานวนที่กําหนดไวใน

กฎหมายภายในหรืออนุสัญญาระหวางประเทศดงักลาว



25.การจํากัดความรับผิดของ MTO ตามกฎหมายไทยในกรณี     

Localized Damage

1. ถาสัญญามีการขนสงทางทะเลรวมอยูดวยและความเสียหาย

เกิดขึ้นในชวงการขนสงทางทะเล MTO จํากัดความรับผิดที่ 10,000 

บาท ตอหนึ่งหีบหอ หรือ 30 บาทตอกิโลกรัมแลวแตจํานวนใดจะ

มากกวากัน(ตาม พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534)

2. ถาไมมีการขนสงทางทะเลหรือการขนสงในนานน้ํา          

ในประเทศรวมอยูดวย MTO จํากัดความรับผิดที่ 8.33 SDR ตอ

กิโลกรัมของน้ําหนักของของที่สูญหาย / เสียหาย 



26.การจํากัดความรับผิดของ MTOในกรณี Non-localized 

Damage

1. ถาสัญญามีการขนสงทางทะเลรวมอยูดวย MTO จํากัด  

ความรับผิดที่ 666.67 SDR ตอหนวยการขนสง

2. ถาไมมีการขนสงทางทะเลหรือการขนสงในนานน้ํา          

ในประเทศรวมอยูดวย MTO จํากัดความรับผิดที่ 8.33 SDR ตอ

กิโลกรัมของน้ําหนักของของที่สูญหาย / เสียหาย 



27.การเสียสิทธิในการจํากัดความรับผิด

1) ผูตราสงไดแจงสภาพและราคาแหงของไวกอนที่ MTO จะ         

รับมอบของและ MTO ไดจดแจงสภาพและราคาแหงของไวในใบตราสง    

(มาตรา 32 (1))

2) การสูญหาย เสียหายหรือสงมอบชักชาเปนผลจากการที่ MTO  

ลูกจาง ตัวแทน หรือบุคคลอื่นที่ MTO ไดใชบริการในการปฏิบัติตามสัญญา 

กระทําการหรืองดเวนกระทําการโดยจงใจที่จะใหเกิดการสูญหาย เสียหาย

หรือสงมอบชักชา หรือโดยละเลยไมเอาใจใสทั้งที่รูวาการสูญหาย เสียหาย

หรือสงมอบชักชานั้นอาจเกิดขึ้นได (มาตรา 32 (2))



28.การคาํนวณคาเสียหายกรณีของสูญหาย / เสียหาย

- เทากับราคาของที่จะพึงมี ณ สถานที่และเวลาที่สงมอบหรือ

ควรสงมอบตามสัญญาฯ

- ถือตามราคาตลาดซื้อขายสินคาลวงหนา / หากไมมี ถือตาม

ราคาทองตลาดในขณะนั้น / ถาไมมีทั้งสองราคา ถือตามราคาปกติ

แหงของชนิดเดียวกันและคุณภาพเทากัน

- ถาราคาขางตนต่ํากวาราคาที่แสดงในใบตราสง ใหคิดเทาราคา

ที่คํานวณได / แตถาสูงกวา ใหคิดเทาราคาที่แสดงในใบตราสง



29.การใชสทิธิเรียกรองและอายคุวาม

1) ผูใชสิทธิเรียกรองสามารถเรียกรองตอ MTO ลูกจาง ตัวแทน หรือบุคคลที ่

MTO ไดใชบริการในการปฏิบัติตามสัญญา ? (มาตรา 37)

2) ตองฟองคดีตอศาลหรือเสนอขอพพิาทใหอนุญาโตตุลาการชี้ขาดภายใน 9 เดือน  

นับแตวันที่ MTO ไดสงมอบของ หรือควรจะสงมอบของ (มาตรา 38 วรรคหนึง่)

3) ภายในอายุความ 9 เดือน ฝายที่ถูกเรียกรองยินยอมโดยทําเปนหนังสือลงลายมือชื่อ

วาจะไมยกอายุความเปนขอตอสู หรือยอมขยายระยะเวลาในการใชสิทธิเรียกรอง     

ใหความยินยอมนี้ใชบังคับได แตไมเกิน 2 ปนับแตวันที่ MTO ไดสงมอบของหรือ

ควรจะสงมอบของ (มาตรา 38 วรรคสอง)

4) อายุความ 9 เดือนและการขยายอายุความ / การไมยกอายุความขึ้นตอสู ใชไดทั้งกับ

การฟองในมูลผิดสัญญาฯ และละเมิด



30.การระงับขอพิพาท
เขตอํานาจศาล

1) ศาลในประเทศใดประเทศหนึ่งตามที่คูสัญญาขนสงตอเนื่องตกลงกันในใบตราสงหรือ

สัญญาวาใหมีเขตอํานาจพิจารณาคดีแพงที่มีมูลกรณีจากสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

หรือละเมิดตามกฎหมายของประเทศนั้น (มาตรา 65 วรรคหนึ่ง) หรือคูสัญญาอาจตกลงกัน  

ใหฟองคดีในศาลใด ๆ ภายหลังเกิดสิทธิเรียกรองก็ได (มาตรา 65 วรรคสาม)

2) ในกรณีที่คูสัญญาไมไดระบุศาลในการฟองคดีแพงฯ โจทกมีสิทธิเลือกฟองในศาล        

ดังตอไปนี้ (มาตรา 65 วรรคสอง)

- ศาลในประเทศที่เปนที่ตั้งสํานักงานใหญหรือภูมลิําเนาของจําเลย

- ศาลในประเทศที่สัญญาขนสงหลายรูปแบบไดกระทําขึ้น ซึ่งตองปรากฏวาจําเลย

มีสํานักงาน สํานักงานสาขาหรือตัวแทนในประเทศนั้นดวย

- ศาลในประเทศที่เปนสถานที่ผูประกอบการขนสงตอเนื่องรับมอบของหรือ      

สงมอบของ 



31.การระงับขอพิพาท (ตอ)

ศาลไทยที่มีเขตอํานาจ

ศาลทรพัยสินทางปญญาและการคาระหวางประเทศมอีํานาจในการพิจารณา: (มาตรา 66)

- คําฟองเกี่ยวกับคดีแพงในราชอาณาจักรไมวาจะมีมูลกรณีจากสัญญาขนสง        

ตอเนื่องหลายรูปแบบหรือละเมิดตามพ.ร.บ. นี้

- คําฟองเกี่ยวกับสัญญารับขนหลายรูปแบบในราชอาณาจักรที่คูสัญญาไดตกลง   

ใหใชความตามหมวดหนึ่งของ พ.ร.บ. บังคับ 



32.การระงับขอพิพาทโดยอนุญาโตตลุาการ

1) คูสัญญาอาจตกลงกันเปนหนังสือใหเสนอขอพิพาทใด ๆ ที่มีมลูกรณีจากสัญญาขนสงตอเนื่อง

หลายรูปแบบหรือละเมิดใหอนุญาโตตุลาการเปนผูชี้ขาด (มาตรา 67 วรรคหนึ่ง)

2) หากระบุสถานที่ระงับขอพิพาทโดยอนุญาโตตุลาการ คูสัญญามีสิทธิดําเนินกระบวน

พิจารณา ณ สถานที่ตามที่ไดตกลงกัน (มาตรา 67 วรรคสอง) หรืออาจตกลงเปนหนังสือ

เลือกสถานที่ระงับขอพิพาทภายหลังเกิดขอพิพาทแลวก็ได (มาตรา 67 วรรคสี่)

3) หากไมไดระบุสถานที่ระงับขอพิพาทโดยอนุญาโตตุลาการ ผูเสนอขอพิพาทมีสิทธิเลือก

สถานที่ดังนี้ (มาตรา 67 วรรคสาม)

- ประเทศที่เปนที่ตั้งสํานักงานใหญหรือภูมิลําเนาของคูกรณีอีกฝายหนึ่ง

- ประเทศที่สัญญาขนสงหลายรูปแบบไดกระทําขึ้น ซึ่งตองปรากฏวาคูกรณีอีกฝาย

หนึ่งมีสํานักงาน สํานักงานสาขาหรือตัวแทนในประเทศนั้นดวย

- ประเทศที่เปนสถานที่ผูประกอบการขนสงตอเนื่องรับมอบของหรือสงมอบของ



33.กฎหมายที่อนุญาโตตุลาการใชวินิจฉัยชี้ขาด (มาตรา 68)

อนุญาโตตุลาการตองวินิจฉัยชี้ขาดขอเรียกรองอนัมีมูลกรณีจาก

สัญญาขนสงตอเนือ่งหลายรูปแบบหรือละเมดิตามบทบัญญตัแิหง 

พ.ร.บ. นี้

เวนแตมีขอตกลงเปนหนังสือหลังเกิดสิทธเิรียกรองแลวใหบังคับใช

ตามบทบัญญตัิแหงกฎหมายของประเทศที่ไดตกลงกันไว



34.การควบคมุการประกอบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

1) MTO จะตองจดทะเบยีนกับนายทะเบยีน (มาตรา 39 ประกอบกับมาตรา 41)

2) MTO จดทะเบยีนตองมีคุณสมบัติดังนี้

- เปนบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดซึ่งจัดตั้งขึ้นตามกฎหมายไทย

และมีสํานักงานใหญตั้งอยูในราชอาณาจักร (มาตรา 40(1))

- มีทุนจดทะเบียนชําระแลวไมนอยกวา 80,000 SDR (มาตรา 40(2))

- จะตองดํารงหลักประกันสําหรับความรับผิดตามสัญญาขนสงตอเนื่อง

หลายรปูแบบหรือสําหรับความเสี่ยงอื่นใดตามสัญญาที่ทําขึ้น และดํารงสินทรัพย

ขั้นต่ําไวไมนอยกวา 80,000 SDR ตลอดระยะเวลาทีป่ระกอบกิจการขนสง       

ตอเนื่องหลายรูปแบบ (มาตรา 43 วรรคหนึง่)



35.การประกอบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

MTO ที่ประกอบการไดในราชอาณาจักรมีดังนี้ 

1) บริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดของไทยที่มีคุณสมบัติตามกฎหมาย

และไดจดทะเบียนแลว (มาตรา 39 (1) ประกอบกับมาตรา 41)

2) MTO ที่ไดจดทะเบียนในตางประเทศที่ประเทศไทยรบัรองโดย

สนธิสัญญาหรือความตกลงระหวางประเทศที่ไดจดแจงกับนายทะเบยีนใน

ประเทศไทยพรอมทั้งตั้งตัวแทนหรอืสํานักงานสาขาในราชอาณาจักรแลว 

(มาตรา 39(2) ประกอบกับมาตรา 45))

3) MTO ในตางประเทศที่ไดจดทะเบียนตั้งผูประกอบการขนสงตอเนื่อง      

จดทะเบียนของไทยเปนตัวแทนของตนในราชอาณาจักร       (มาตรา 39(3) 

ประกอบกับมาตรา 48)
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